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ABSTRACTED- PUB-NO: DE 2 940409A 
BASIC-ABSTRACT: 

A device for extending and retracting spikes in snow tyres consists of a beading or 
bulge one one or both sides of the tyre integral with the tyre and containing 
radial guides or rubes, each containing a guide rod; the outer end of each rod 
carries a spike and the guide rod can be mobed radially in or out from the tyre to 
retract or extend the spike. 

Pref. the bulge is integral with the elastic portion of the tyre and the material 
of which is made be less or more elastic than the remainder. Its outer edge is 
flush with the tread region. 

Used for snow tyres for automobiles. The spikes can be extended under icy 
conditions and retracted on other occasion to prevent damage to the road surface. 

TITLE-TERMS: SNOW TYRE SPIKE RETRACT DRIVE CONTROL RADIAL ACTUATE ROD SPIKE 
DERWENT-CLASS: A95 Qll 



http://westbre:9000toin/gate^ 12/29/03 



1 Record Display Form 



Page 2 of 2 



CPI-CODES: A12-T01; 

POLYMER-MULTI PUNCH-CODES-AND-KEY-SERIALS : 
Key Serials: 0009 0214 0231 2020 2826 

Multipunch Codes: 011 032 04- 231 351 41& 473 672 



http ://westbrs :9000/bin/gate.exe?f=doc&state=uu91dh.3 . 1 &ESNAME=FULL&p_Message= . . 1 2/29/03 



2940409 



— * 43 « 



Nummer: 
Int. CI. 3 : 
Anmeldetag: 
Off nlegungstag: 




2940409 
B60C 11/16 

5. Oktober 1979 
16. April 1981 



130016/0437 




1392 



$ BUNDESREPUBLIK <g> Off nl gungsschrift 

©DE 2940409 A1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



<g) Aktenzeichen: 
@ Anmekfetag: 
@ Offenlegungstag: 



P 29 40 409.9-21 
5. 10. 79 
16. 4.81 



Int. CI. 3 : 

B 60 C 11/16 



<8) Anmelder: 

Huttner, Franz. Dipl.-lng.. 8870 Hof. DE 



@ Erfinder: 

gleich Anmelder 



9 Voertctttung fttr Airtwifaw mm Verfari n gti von Spik— (Qtofthemmttfl) in odf mi Arbeit— telhing - 
EingrfffMtsluno 



BUNDESORUCKEREI BERLIN 02.81 130 018/437 



2940409 

•OOOMONCHEN, 21.6.1979/R 
PGm 4392/fott 

Patentanspriiche 



1 /Worrichtung filr Autoreifen zum Verbringen von Spikes 
(Gleithenunittel) in Oder aus Arbeits- = Eingriffs- 
stellung, 

gekennzeichnet durch mindestens eine sich liber die 
gesamte oder einen Teil der ReifenhOhe erstreckende, 
an mindestens einer Reifenseite angeordnete Ftthrungs- 
wulst (4) mit Fuhrungen (5) zur Aufnahrae je einer 
steuerbaren Filhrungsstange (7), die mindestens ein 
Gleitmittel (z.B. Spikes (8)) tragt, das ober- oder 
unterhalb der wirksamen Lauff lache (1 ) verbringbar 
ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dafl die Fuhrungswulst (4) 
mit dem elastischen Teil des Reifens (0) insbeson- 
dere mit dem Seitengummi (2) eine Baueinheit bildet. 

3. vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
Anspriiche , 
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dadurch gekennzeichnet , dafl das Material der Fiihrungs- 
vulst (4) elastischer Oder veniger elastischer als das 
des elastischen Teiles der Reifens (0) ist. 

4. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
Ansprliche , 

dadurch gekennzeichnet, daB der zur Fahrbahn veisende 
Teil der Fiihrungs vulst (4) mit der Lauffiache (1) 
flc^htet. 

5. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
Ansproiche , 

dadurch gekennzeichnet, daB im/am Fiihrungs vulst (4) 
Verst&rkungen an-/eingearbeitet s ind, z.B. eingelegte 
ArmierungsdrShte, aufgesetzte Material vers tMrkungen 
(Rippen) usv. 

6. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
Anspruche , 

dadurch gekennzeichnet, dafl die Ftihrung (5) eine glat- 
te Oder abgesetzte Bohrung (9) ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die Bohrung (9) von der 
geraden Richtung abveicht (z.B. bogenffrrmig verlauft). 

8. Vorrichtung nach den Ansprtichen 6 und 7, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Bohrung (9) sich in 
Richtung zur Lauff lSche verjiingt. 

9. Vorrichtung nach den Ansprtichen 6 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, daB in der Bohrung Leitmit- 
tel z.B. Buchsen, Ringe usw. angeordnet sind. 

1 0. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherigen 
Ansprilche, 

gekennzeichnet durch der Ptihrungsstange (7) zugeord- 
nete Steuermittel vie - verstell- und arretierbare - 
Nocken, Zahnkranz, mit Nocken (13) besetzter Nocken- 
ring (12), Ftfhrungsnut f die einen an der Fuhrungs- 
stange (7) befestigten Zapfen (gegebenenf alls mit 
Rolle) ganz Oder teilveise umgreift usv. 

11. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
AnsprUche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Ftihrungsstange (7) 
federbelastet ist, insbesondere eine Zug- Oder Druck- 
feder (10) angreift. 
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12. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB der FUhrungsstange (7) 
ein vorzugsveise verstell- Oder arretierbarer An- 
schlag (Viderlager) zugeordnet ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Felgenschulter (3) 
Oder einer Verl&ngerung der Felgenschulter (3) bzv. 
ein in die Fiflirungsirulst (4) eingebrachtes Element 
(z.B. Scheibe Oder dgl.) der Ftihrungsstange (7) als 
Widerlager dient. 

14. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
Ansprttche, 

dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der Spikes (8) 
die Bohrung (9) verbreitert ist* 

15. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
Anspriiche , 

dadurch gekennzeichnet, dafi die Spikes (8) vom Material 
der Fuhrungsvulst (4) eng umschlossen sind. 
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16. Vorrichtung insbesondere nach Anspruch 1 , 
gekennzeichnet durch eine an der Felge oder Felgen- 
schulter (3) angeordnete Bef estigungsleiste (17) mit 
Ausnehmungen (26) fur minde-stens eine Feder (28/29) 
und mindestens eine an der Bef estigungsleiste (17) 
begrenzt gefuhrte Nockenauf lauf schiene (15) mit den 
Ausnehmungen (26) zugeordnete Ausnehmungen (27) zur 
Aufnahme von Federn und in der Nockenauf lauf schiene 
(15) vorgesehene, schrag ausgerichtete Auf lauf fla- 
chen (19) als Wider lager ftir die f ederbelasteten 
Flihrungsstangen (7). 

17. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigeh 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dafi auf die Fiihrungsstangen 
(7) Federn (24) einvirken, urn die Fiihrungsstangen 
(7) in Richtung zur Auf lauf flache (19) zu halten. 

18. Vorrichtung nach venigstens einem der vorherigen 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB Federn (28, 29) das be- 
grenzte Fuhren der Nockenauf lauf schiene (15) in 
einer Richtung bevirken, vahrend das Bevegen der 
Nockenauf lauf schiene (15) in der Gegenrichtung da- 
durch erfolgt, daB ein Bremsmittel (das also der 
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Umlaufrichtung entgegenwirkt) an der Nockenauf lauf- 
schiene (15) einvirkt (z.B. .ein Bremsbacken) und 
dieses Mitt el vom Fahrzeuginneren aus steuerbar ist f 
wobei an der Nockenauf lauP schiene (15) zweckmaflig 
mindestens eine umlauf ende Bremsf lache angeordnet 
ist. 

19. Vorrichtung insbesondere nach Anspruch 1, 

gekennzeichnet durch an sich bekannte vom Pahrzeug 
aus bedienbare Steuermittel zum Steuern der Ftih- 
rungsstange (7), insbesondere zum Verstellen der 
Nocken (13) bzw. des Nockenringes (12) Oder gleich- 
wirkender Mittel bzw. zum Steuern des Arret ierungs- 
hebels (31) und/oder zum steuern der Nockenauf lauf- 
schiene (15). 
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Vorrichtung fiir Autoreifen zum Verbringen 
von Spikes (Gleitheramittel) in Oder aus 
Arbeitsstellung = Eingrif f sstellung 



Die Erfindung betriff t eine Vorrichtung fiir Autoreifen 
zum Verbringen von Spikes (Gleithemmittel) in Oder aus 
Arbeits- = Eingriff sstellung. 

Gleitschutzstollen sind an sich bekannt. Sie sind bei- 
spielsweise in Fiihrungsnuten - die vorzugsveise axial 
in Autoreifen eingearbeitet sind - zum Zvecke des Ver- 
bringens in Oder aus Eingrif f sstellung hin- und herbe- 
wegbar, vobei der als Auflage und Auf lagef lSche dienende 
Grund der Ftihrungsnut ganz Oder teilweise aus der Hori- 
zontalrichtung abweicht, um das Anheben liber die Lauf- 
f lMche hinaus bzv» Absenken unterhalb der Laufflache des 
Autoreif ens zu ermoglichen. 
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Weitere Vorrichtungen dieser Art sind beispielsweise 
durch die DE-AS 1 197 341 bekanntgevorden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die bekannte gleitmindernde 
Wirkung beispielsweise beim Einsatz von Spikes zu er- 
halten, ohne dafl der straBenbelag beschMdigt wird. 

Gel5st vird die gestellte Aufgabe durch mindestens eine 
sich iiber die gesamte oder einen Teil der Reifenhohe 
erstreckende, an mindestens einer Reifenseite angeord- 
nete Piihrungsvulst mit FUhrungen zur Aufnahme je einer 
steuerbaren Ftihrungsstange, die mindestens ein Gleit- 
mittel (z.B. Spikes) trSgt, das ober- Oder unterhalb 
der wirksamen Lauffiache verbringbar ist (in Oder aus 
Eingriffsstellung verbracht verden kann). 

Da diese Vorrichtung vom Fahrzeuginneren iiber an sich 
bekannte Mittel steuerbar ist bzw. kann man das Steuern 
naturlich auch einzeln an den Reifen nach dem Halten 
vornehmen (vas aber unpraktischer v2re) , kann man die 
Spikes oder andere gleithemmende Mittel nur fiir den 
Bedarfsfall ausfahren, d.h. bei einer nassen Oder 
trockenen Fahrbahn werden die Spikes "eingezogen" und 
erst dann vieder ausgefahren, venn die StraBe glatt ist. 
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Eine mogliche Vorrichtung dieser Art ist nachf olgend 
beschrieben und dargestellt, und zvar zeigt; 

Fig. 1 einen durchgeschnittenen Reifen mit der erfin- 

dungsgemSBen Vorrichtung und 
Fig. 2 einen Teil des Reifens, in dem die erfindungs- 

gemaBe Vorrichtung untergebracht ist. 

Der im Schnitt in Fig. 1 dargestellte Reifen 0 weist 
eine an sich bekannte Laufflache 1 auf , die auf einer 
Seite in gleicher Oder in einer anderen H5he dadurch 
veriangert ist, daB am Seitenguimni 2 eine Flihrungsvulst 
4 angesetzt ist. Diese Ftihrungsvulst 4 kann aus gleichem 
Material vie die Laufflache bestehen bzv. kann sie auch 
starker Oder weniger elastich sein. Die Ftihrungswulst 4 
kann also in einem Sttick nit den dargestellten Winter- 
reifen 0 erstellt sein bzw. kann die Fiihrungsvulst 4 
anvulkanisiert verden. Jede andere Bef estigungsart ist 
denkbar. 

Die Fiihrungsvulst 4 veist eine Bohrung 9 auf f in der 
eine Fiihrungsstange 7 hin- und herbevegbar ist. Die 
Ftihrungsstange 7 trSgt im gezeigten Beispiel Spikes 8. 
Damit im oberen Bereich mSglichst kein Schmutz in die 
Bohrung 9 gelangen kann, sind entsprechend bekannte 
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Abdeckraittel vorgesehen bzv. vttrde es auch geniigen, venn 
die Spikes 8 an den Wandungen der Bohrung 9 anliegend f 
eingebracht sind. Die Bohrung 9 kann Absatze aufweisen, 
die als Ftihrungen dienen und an der Ftihrungsstange 7 
eng anliegen. Man kann auch metal lische Oder nichtme- 
talische Buchsen gewiinschter LMnge einsetzen, die als 
Ftihrungen dienen. 

Es ist nicht erf orderlich , dafl die Bohrung wie im ge— 
zeigten Beispiel geradlinig veriauf t. Bogenform ist 
auch denkbar, so dafl die Spikes 8 nMher in Richtung 
zur Lauff ISLche 1 gelagert sind. 

Im unteren Bemch ist die Felgenschulter 3 verlSngert 
und dient im gezeigten Beispeil als Viderlager £iir 
eine Zug- Oder Bruckfeder 10. Im gezeigten Beispiel 
ist die Feder 10 bestrebt, die Ftihrungsstange 7 nach 
unten in Richtung zur Felgenschulter 3 zu Ziehen, rine- 
raatische Utokehrung vSre aber denkbar. Die Ftihrungsstan- 
/ist ge 7/durch einen IXirchbruch geftihrt, der in der Verian- 
gerung der Felgenschulter 3 angeordnet ist. AuBerdem ist 
noch eine Nockenplatte 11 dargestellt. Stattdessen k5nnte 
dort auch eine Rolle vorgesehen sein. Es ist zu verste- 
hen f daB die jeveilige Hohe des Nocken 13 das Heraus- 
stehen der Spikes 8 steuert. Vird also die groBte HiShe 
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des Nocken 13 gegen die Nockenplatte 11 gefiihrt, dann 
stehen die Spikes sehr veit heraus. Bei halber H5he ent- 
sprechend geringer usw. 

Die Nocken 13 sind zweckmSBig auf einem Nockenring 12 
vorgesehen, der seine Flflirung beispielsveise an der 
Felgenschulter 3 Oder der VerlSngerung der Felgenschul- 
ter 3 finden kann. 

Es gilt nun zum Verstellen der Spikes den Nockenring 12 
in entsprechende Ste3Lung zu verbringen. Dazu kann man 
sich an sich bekannter Mittel bedienen. Beispielsveise 
konnte an dem Ring venigstens ein Stif t nach auBen stehen. 
Bin Gegenelement (z.B. eine Platte) kann am Fahrzeug 
festdicht sein und je nach Stellung dieser Platte (wei- 
ter vor Oder zurilck bzw. SchrBgstellung) f Shrt der Stif t 
des Nocken ringes 12 mehr Oder veniger stark dagegen und 
stellt sich entsprechend ein. 

Es ist aber auch denkbar, den Nockenring f ederbelastet 
zu machen, so daB die Nocken stets in der niedrigsten 
Stellung verbleiben und in entsprechende Posit ionenver- 
bracht werden mttssen, um die Anlagef ISlche des Fuhrungs- 
stif tes 7 in die richtige Stellung zu verbringen, damit 
die Spikes einen entsprechend weiten tiberstand zeigen. 
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Die Ausf iihrungsf orm, wie in Fig. 2 gezeigt, vird selbst- 
verstandlich so verkleidet, daB Staub und Schmutz nicht 
eindringen kSnnen. Das erf indungsgemiiBe System ist an 
der Felge Oder Felgenschulter 3 zu befestigen. 

Natiirlich sollte auch dieser Reifen ausgevuchtet sein, 
d.h. wenn die Fuhrungsvulst 4 nur einseitig vorgesehen 
ist, dann mllBte auf der Gegenseite ein gewichtsmaBiger 
Ausgleich erfolgen. Dargestellt sind hier der Einfach- 
heit halber nur eine Reihe Spikes. Selbstverstandlich 
ktfnnen auch mehrere Reihen parallel oder versetzt zu- 
einander vorgesehen werden. 

Rein schematisch ist in Fig. 3 eine andere Ausf uhrungs- 
form der Erfindung gezeigt. Auch hier sind die Fiihrungs- 
stangen 7 im Fiihrungswulst 4 vorgesehen. Im unteren Be- 
reich ist eine Bef estigungsleiste 17 mittels Befesti- 
gungsschrauben 14 z.B. an der Felgenschulter 3 (oder an 
der Felge) angebracht. Die Fiihrungsstangen 7 sind durch 
Ausnehmungen 35 gef iihrt , die in der Bef estigungsleiste 
17 vorgesehen sind. Das freie Ende der Fiihrungsstangen 7 
endet auf einer Auf lauf f lache 19, die nachfolgend be- 
schrieben wird. Der FuB der Fiihrungsstangen 7 kann aus 
einem h&rteren bzw. verschleiBf ester em Material bestehen; 
dieser FuB (z.B. eine Kappe) kann auswechselbar vorgese- 
hen werden. 

130016/0A37 



2940409 

■ ✓ 

Auf der linken Seite nach Pig. 3 ist die Fuhrungsstange 
7 so ausgefahren, daB die Spikes 8 liber die Laufflache 
des Reif ens ragen, sich somit in Eingrif f sstellung be- 
finden. Dies geschieht dadurch, daB der FuB der Fuhrungs- 
stange sich am oberen Totpunkt 20 der Auf laufflache 19 
abstiitzen kann. Dies geschieht entgegen der Kraft einer 
Druckfeder 24, die in der Ausnehmung 35 der Befesti- 
gungsleiste 17 gefiihrt ist. Als Viderlager fur die Druck- 
feder 24 ist an der Fuhrungsstange 7 z.B. eine Scheibe 
36 Oder dgl. befestigt. 

Wird nun die Nockenauf lauf schiene 15 nach links bevegt, 
dann gleitet der FuB der Fuhrungsstange 7 uber die Auf- 
laufflache 19 nach unten und zwar bis zum unteren Tot- 
punkt 21 (siehe rechte Seite der Fig. 3). Damit entspannt 
sich die Druckfeder 24, indem sie die Fuhrungsstange 7 
nach unten bewegt. In dieser Position befinden sich die 
Spikes innerhalb der Laufflache und sind nicht mehr ak- 
tiv. 

Es sei darauf hingewiesen, daB diese Anordnung auch in 
kinematischer Unkehrung moglich ist; dann verwendet man 
sinngemaB statt der Druckfeder 24 Zugfedern. 
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Damit die vorbeschriebene Bewegung des FuBes der Fiih- 
rungsstange 7 durchfiihrbar ist, muB die Nockenauf lauf- 
schiene 1 5 - im gezeigten Beispiel - nach links bewegt 
werden. Dies bedeutet, daB die Nockenauf laufschiene 15 
gleitbar an der Bef estigungsleiste 17 vorgesehen sein 
muB. Man verwendet dazu an sich bekannte Fiihrungs- und 
Haltemittel 16, die im einzelnen hier nicht dargestellt 
sind. Verwendbar sind beispielsweise Schwalbenschwanz- 
ftthrungen, a«efc(ahnlich vie bei einem Support), U-Schie- 
nen, Schienen mit Nut und Feder und dgl. Der Bef est i- 
gungsleiste 17 sind Ausnehmungen 26 und in der Nocken- 
auf laufschiene 15 Ausnehmungen 27 vorgesehen. In bei den 
Ausnehmungen, die Nockenauf laufschiene 15 und die Befe- 
stigungsleiste 17 sozusagen uberlappend, sind Druckfe- 
dern 23, 29 (sinngpmHB Zugfedern in kinematischer Um- 
kehrung) vorgesehen. Die Druckfeder 29 ist also bestrebt, 
die Nockenauf laufschiene 1 5 so zu verschieben, daB die 
Spikes 8 sich in Arbeitsstellung befinden (oder in kine- 
matischer umkehrung). 

Urn die Gegenvirkung zu erreichen, ist folgende Einrich- 
tung vorgesehen (siehe Fig. 5 bis 7). In der Befesti- 
gungsleiste 17 ist eine Ausnehmung 32 und in der Nocken- 
auf laufschiene 15 eine Ausnehmung 33 vorgesehen. Ein an 

*zugeordnet 
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der Drehachse 30 bewegbar bef estigter f ederbelasteter 
Hebel 31 fallt (siehe Fig. 6) in die Ausnehmung 33 und 
arretiert die Nockenauf lauf schiene 15, wenn eine Kraft 
entsprechend dem Pfeil 15 (Druckfeder 29) wirkt. Diese 
Arretierung vird gelbst (siehe Fig. 5) beispielsweise 
durch Anheben des Hebels 31. Dazu kann (selbstverstand- 
lich sind andere an sich bekannte Mittel ebenso denkbar) 
ein Stift 34 Verwendung finden, der mit dem Hebel 31 ver- 
einigt ist. Das Anheben kann durch auBenliegende Mittel 
erfolgen (z.B. ein vom Inneren des Fahrzeuges aus steu- 
erbarer Hebel) . 

Damit ist sichergestellt, daB die Spikes 8 sich einmal 
in Arbeits- und einmal in Ruhestellung bef inden.d.h. 
einmal ausgefahren und einmal eingefahren sind. Dur-ch 
diese Mittel ist das Steuern dieser positionen vom Wagen- 
inneren ermoglicht. 

Bs sei noch erwahnt, daB in der schematischen Darstellung 
nach Fig. 3 der Raum oberhalb der Auf lauff lache 19 selbst- 
verstandlich frei sein muB (z.B. ein Schlitz 18), damit 
der untere Teil der Fuhrungsstange 7 sich entsprechend 
bewegen kann. 
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In Fig. 4 ist noch schematisch die Auf lauf fiache 19 dar- 
gestellt. Sie kann einen oberen und unteren Totpunkt 20/ 
21 aufweisen oder aber auch noch zusatzliche Zwischen- 
stellungen 22/23; in diesen Positionen sind die Spikes 8 
nicht voll ausgefahren und dadurch deren EingriffshtJhe - 
ob Schnee oder Bis - steuerbar. 

FUx das erfindungsgemSLBe System kann aber auch eine Felge 
entsprechend ausgebildet sein. 

Es ist verstandlich, daB das Ein- und Ausfahren der Spikes 
8 auch wahrend der Fahrt durch die erf indungsgemaBen MaB- 
nahmen moglich ist. 
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